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Engine Features
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Glow Plug - Fuel Line System 7 \1 @

J0-I59 The Fuel Line supplies fuel to
the engine. The Pressure line
Exhaust Outlet pressurizes the fuel tank to
o #=0 keep the fuel flow even.
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Air Filter
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Carburetor High Speed Needle Throttle Linkage
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Crankshaft / Crankcase Carburetor/
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Note : High power engine requires Super heavy duty drivetrain parts IVIVEEBRDEER CTOIVIVE

Savage XL already includes Super heavy duty drivetrain parts. when installing this engine into another Savage chassis 4.1(25) / 4.6(28), you need to install

heavy duty parts such as drivetrain, spur gear, and clutch bell, etc. K5.9 engine is more powerful than other engines and will damage the standard drivetrain.
® SE5DYv—(Savage XL LI IC COTVIVEERT B, RSA TRLA V. X \—F1, I 5vFEOMIE (—VEADETEAL TS W,

4.1(25)/4.6(28) TV I VIR MLI ND—D852 R v—INDEIEHAELILED, ZOFEEALCGEZRER/ —YOIELENEZSNF T D TERERLTLEE L,

o Reinstalling the Filter Element I7 745 —DEbfHF
*Use thread lock on mounting screws when
Make sure the air filter is fully seated 6154 installing the engine in to the chassis.
on the carburetor and secure it with *Make sure the throttle and brake linkage are in
@ a nylon tie strap (6154). the correct position.
FAOYANTYF (61 54) CRRICEIEL T, /r(@ *Do not adjust carburetor needles until break in is
complete. The needles are set flush with the
< carburetor body from the factory, this is the
87204 @ 7 proper break in setting.
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Make sure the air filter is fully seated on the
carburetor and secure it with a nylon tie
i ﬁ @ strap (6154).
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If the air filter falls off, you must
stop the engine immediately.
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e Engine Break In IVIVIV=91Y

' Important: Attention & &
[ ]

HPI engines will feel tight at the top of their stroke when they are new or when they have not
reached their normal operating temperatures. The piston and cylinder sleeves are designed
to achieve proper running tolerances when they are properly broken in and are operating at
the correct temperature. New engines need a break in period of about 3 to 4 tanks of fuel
before they can be run at Full throttle, if not the engine could be damaged.
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Fill Fuel Tank #8150 JICEIEVLNE T,
Recommended Nitro Content
TE-POSHEEORBEBEVREEL,

For non-pull start engines, please refer to
the engine start up section of your car kit
manual for proper starting procedures.
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Fill the tank completely with fuel. Use only 20 to 25% Nitro content 0 - 0
fuel. Use high quality branded model car fuel only. Using the non-car 0 0

fuels could void your warranty and cause damage to the engine. y ) -
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74318/74348 38704/ 38705 25% Nitro Content

20% Glow Fuel 38706 50—##%  25% Kraftstoff
(US only) (JP only) 25% Carburant

V Priming Engine  #fE+vIL5—IT%3

To prime the engine, use your finger to cover the exhaust tip. Pull the starter cord several times until fuel reaches the carburetor and no bubbles are seen. Never pull the
starter cord more than 30cm (12") max as it will damage the starter.
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e Flooded Engine  #—/\—F3—5IC1E>TLEF o1k

Fuel Tube

If there is too much fuel in the cylinder,
the engine will not start.Follow the step
below to remove excess fuel from the
cylinder.

Remove the glow plug and pull the
starter cord several times to remove
excess fuel.

Reinstall the glow plug .

REZE S GED T EDET VI VARICIREING 1.
IVIVDIRBH TELELIEDET,
ROFIRTIVIVADREIZEDRRN T IZE L,

J0—JSJZBMOHNL, TIVAY—&—ZHE5|E
CIVIVAICH IR EIREMDE T CDBF
TSI SREDIREH IO THREDBICIENS
FVNRIISERLTLEE W,

REIDRI e BUUO—TS9ZMb}IFET .

Attention &

Make sure the receiver switch is off. Manually turn the throttle
servo by hand until the carburetor is 1/4 of the way open.
ZHERZA vF N TV LZMHRLET
FEFTAOVMNLY—REBH L THFrILY—Z 1 /4ARITET,

1/4 of the way open.
FrILY—E1/4RIFTFET,

V Glow Plug and Starter I kg

Attach the glow igniter to the glow plug. Start the engine by

, n a pulling the starter cord in short pulls (no longer than 30cm max).

The engine must never be run Adjust the throttle servo so the engine runs fast enough to idle
without the air filter in place! - smoothly without engaging the clutch or turning the wheels.
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@ T7 I L I— U CIHERIC TV E Remove the glow igniter as soon as the engine is running. Run the
BLIFLTLEE LY engine for one tank of gas. If the motor shuts off, repeat steps 1-4.
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Keeping it Running  E17IU—94 2 O#liE
“ogoach”

Turn on the transmitter and receiver, re-fill the fuel tank and follow the starting procedures in steps 1-4. With the tires
) off the ground, use the radio to slowly increase the throttle until it reaches full speed, then release. This will help

B clean the excess oil out of the engine. Because of the rich break-in settings, the motor needs to periodcally be
) ‘\ Slowly. "cleaned out" to prevent it from stalling.

) N ?Eﬁ,gatr?g E(EH. ZRIEROIBICERZANT T ABY 2V IITREZE AN 1-4DIEICA Y —REUTLIEE V. 4 PHEN SEEN TV DIREED F F GXEMZIRE
° } - LTo<KbROYMNVERIFTET . RERICHE IS AOVNVERBD TLIREW. TSTDTETIVI VAL F ol A A I EHiE T 2T N HRET . T

e TEFT Dm 271 RS MR o TS 20T LY ANERS Ttk 2 T Y IV RDA 1 Uit S BAENSDET .

[ Tip TvyvosLtsE

UseaRag #={E> Pinch the Fuel Line ##Fa1—J%20%F8

Use a rag to cover the exhaust tip. This will
stop the engine. Be careful! The exhaust is
extremely hot so be sure to use a thick rag.
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In extreme cases or emergencies you can pinch
the fuel line to stop the flow of fuel to the carb.
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1/2 Throttle Driving
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Place the vehicle on the ground. The vehicle should not move when idling. If it does, adjust the trim setting on the
transmitter so the vehicle does not move. Drive the vehicle in a 20 foot (6m) oval applying throttle (below 1/2
throttle), coast for a short period of time to allow the engine to cool, then accelerate again. Continue this process for
a total of two tanks of fuel.

20" (6m)
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e Tuning After Break In TL—04 VDR

Important! Read this section carefully: Failure to follow these tuning steps could result in damage to your engine, and void your warranty !
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Tuning for Optimum Performance

A\ [Step 1
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High Speed Needle
XALYZ—R)L

adjust high speed
needle.

Use screwdriver to \}
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21/2 turn
7{} MAX
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User #°

2 1/2 turn MAX
clockwise from Groove.
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STEP 1| — |STEP 4

Turn the high speed needle clockwise in 1/8 turn
increments to lean out the fuel mixture for increased
top speed and throttle performance. Drive the car to
notice changes in speed and throttle response.

<@ Continue Tuning:

Continue leaning the carb in Clockwise 1/8

turn increments.
(Maximum of 2 1/2 turns from flush.)

STOP Tuning:
Stop tuning and go to |STEP X| if your
® engine shows any of the following signs.
(Engine is running too lean.)
% At full throttle, there is no smoke from the
exaust.
* The engine hesitates or bogs.
* Reduced top speed and loss of power.
% Overheating
Temperatures above 250°C (120°F)
at the glow plug.

STEP X

If your engine is running lean, turn the needle
counter clockwise 1/4 turn to richen the fuel
mixture and repeat

STEP 1| — |STEP 4
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Engine temperature can tell you if the engine is
running lean or rich.
RS E TV YV REORRIELESILTVET,

' Adjust carburetor to keep the

® operating temperature below
250°F.
IVIVBENI20CUTITHEDLSIC
REEREZAREUET,

74151

HPI Racing
Temp Gun
HPI 2t

Engine Temperature
IVIVRE

Danger.
o IEPREREH

250°F
(120°c)
230°F
(110°C)

210°F RERH

(99°C)

190°F
(90°C)

Break in
Jv—o4>

Safe Range

Fuel Mixture Tuning
IRFERE L DFRET

@ Less Fuel = Lean
Oy S—KIVEREHED =
BALENELEDS

& More Fuel = Rich
'S Z—RILERBSETEID =
REEHELES

@ Less Fuel = Lean
=—RILEREED = RAKIE</ES

Lean Fuel Mixture

Provides strong and efficient combustion and power,
but if you lean out too much the result is less lubrica-
tion, more engine heat and shorter engine life.
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&> More Fuel = Rich
Z—RIVERBSEED = BELEHRES

Rich Fuel Mixture

A slightly rich fuel mixture delivers a cooler running
temperature and more lubrication but with slightly
less power and longer engine life.
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Improper Idle Speed Setting
Clutch engaged and wheels turning.

ZDMMOIVIY
Idle Adjustment Screw PARUY IR
Idle Adjustment Screw \
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Proper Idle Speed Setting

Engine runs smoothly without wheels turning.
TARUY I DREENEL TETLDIRE
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About 1Tmm (0.04")
#1mm
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RPM Low
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RPM High
EESE<IB

The idle speed is set after the high-speed needle is adjusted and the engine is up to operating temperature. To properly set the Idle Adjustment Screw, turn on your radio system and
set the throttle trim on the transmitter so that the throttle is in its neutral position. This will ensure that the throttle slide is fully closed and resting against the idle adjustment screw. Turn
the idle adjustment screw counter clockwise to reduce the idle speed, or clockwise to increase it. The idle speed should be set high enough to keep the engine running smoothly but not
engage the clutch and turn the wheels. Too high of an idle speed will prematurely wear out the clutch shoes and brake disk.
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Low Speed Needle Adjustment

Ny
ﬂﬁ M s (Factory Setting)
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We recomend that you do not touch the Low Speed Needle. If adjustment is needed, the low-speed mixture is set after the high-speed needle is adjusted and the engine is up to
operating temperature. Set the needle flush (Factory Setting) with the carburetor body, this setting is ideal for breaking in and starting your motor. For increased performance turn the
needle in 1/8 turn increments; this will improve bottom end throttle response. To test your setting, place the car on the ground and let the engine idle for 30 seconds then accelerate to 3/4
throttle. If there is a lot of white smoke and the car accelerates slowly, the mixture is too rich. If the engine accelerates quickly and then sputters, the mixture is too lean.
When the low-speed needle is set correctly the engine's throttle response should be smooth and quick. CAUTION: Never turn in more than 2 turns from flush. This will cause the
engine to run too lean and may damage your engine! If the Low Speed Needle is set too lean you will experience the following: Flame out at part or 3/4 throttle or Overheating
(Temperatures above 250°C (120°F) at the glow plug). If your engine is running too lean, reset the Low Speed Needle to its factory setting (Flush) and start the tuning process again.
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= ——RIVERESETED = Afterwards, you need to readjust
SBEaHHELCIED the idle adjustment screw.
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Low Speed Needle
\ A0==—Fl @ More Fuel = Rich

If idle is unstable, adjust the low
speed needle to get a stable idle.
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Troubleshooting

Description Possible Problem

Solution

Fuel mixture needle settings are out of range
Engine could be worn out

Out of fuel

Contaminated fuel

Glow plug igniter is not charged
Glow plug is bad

No fuel flow

Engine flooded

Engine has overheated

Throttle valve isn't adjusted properly
Air cleaner is blocked

Engine does not start

Set the needles to the factory setting, see page 5 sec 6

Replace piston and sleeve

Refill fuel tank

Replace fuel

Charge glow igniter

Replace glow plug

Check fuel lines for cracks, leaks, and holes. Replace fuel line if necessary.
Remove glow plug and discharge fuel

Allow engine to cool, richen the fuel mixture and then restart

Set idle and adjust needle valve to the maunfacturers recommended settings
Check air filter. Clean or replace if necessary

Idle speed is set too low

Air bubbles in the fuel line

Glow plug is bad

Engine is overheated

Airflow through system is bad
Throttle servo is improperly set up
Throttle servo glitch

Engine starts, then stalls

Adjust the idle speed

Check for leaks or cracks in the fuel line

Replace glow plug

Allow engine to cool and then restart

Check connections between tank, engine and exhaust

Set servo to neutral and reset linkages according to radio and model manufacturer’s specifications.
Replace the radio batteries

Idle adjustment screw is set too high

Set idle screw to factory setting, see page 5 for proper idle speed adjustment

(dle speed too high Low speed needle set too lean Set low speed needle to factory setting, see page 5 for proper low speed needle adjustment
Improperly set neutral on transmitter throttle trigger See your radio and car kit instructions for setting neutral on transmitter throttle trigger
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Carburetor Factory Setting (Break In Setting)

Fr Iy —TISHERRE FIHERE)

High Speed Needle is set flush with groove, Idle Adjustment Screw, Low speed needle and Mid Range Needle are designed to be set flush with the carburetor body. This makes
it easy to reset the carburetor to the Factory Break In Setting if needed.
TISHERRE RIHRE) ICRULP T VRS B —RIVO TS HERRE FIHRE) (X1 Y Z—RIVISKEBYI0MER—R L 7 RUVIBER Y, 2A0—=—RIURV, YRV Y I Z—RIVBF+ TV —FMEERA—E LD LICREENTVET .

Flush with Groove.
BYIbEEA—H#RE

High Speed Needle
ALV =—RIL

0
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Idle Adjustment Screw
FARUVIRERY

Break-in Setting
TL—04 VDR,

o

Mid Range Needle
SyRLYY=—RIL

When needle is over tightened,
the needle is damaged. =
@ ——RILHIEFEZDFRFEADTLESEZ—R
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After Break-in Setting
TU—I14 AHET DR

e Low Speed Needle
20—=—RJL

¥11mm

About 1mm (0.04")

Flush with groove
BUIDEEE—#R L

Please refer to the Tuning After Break-in
section on pg. 3 for tuning tips.

BR=IDTV—01 Vs DREEBRL T,

Flush with groove
FrILy—AhER—HEL

Please refer to the Optional Tuning
section on pg. 4 for tuning tips.

Flush with groove
FrILy—AEEE—HELE

BELED

Flush

I3
S o FrILF—&FERA—E
ke

AR—IDZOMOTYYVBREERUT
R,

Flush with groove
FrILy—KhERA—EL

Do not need to adjust
BREZEFUEVTLIEE L,

Exploded View
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15296

*15241

DUST PROTECTION AND O-RING COMPLETE SET
Z20vNLAIN—/0 UVT vk

SLIDE CARBURETOR COMPLETE (TYPE KC/K5.9)
ASARFrIUE—tzvh (514 TKC/K5.9)

15%

%7700

15297

=

15298

15290 ——

15291

%(‘)15215

Spare Parts ARTI\—Y

Number | Qty. | Description Number | Qty. Description Number | Qty. Description

m & AH BB @ A | BmE m & A¥ | BB

15250 1 NITRO STAR K5.9 ENGINE WITH PULLSTART | 15275 1 HIGH SPEED NEEDLE VALVE WITH O-RING | 15297 1 SLIDE CARBURETOR BODY (TYPE KC/K5.9)
FTARORY—KE.9T VI (UDA)U) AAVZ—R)L RSARFYTVI—AA VikT 14— (TYPE KC/K5.9)

1504 1 GLOW PLUG COLD R5 15282 1 MID RANGE NEEDLE VALVE with O-RING 15298 1 SLIDE VALVE (TYPE KC/K5.9)
2J0—75% 1—JUR R5 SYRLVYZ—RILINLT (QUV I 254 R/LT (TYPE KC/K5.9)

15213 1 CONNECTING ROD 15285 1 HIGH SPEED NEEDLE VALVE SET 86077 2 COLLET 7x6.5mm (BRASS/21 SIZE)
Jvowk XAV Z—RJLINIVT s JLwhk7x8.5mm (2144 X)

15215 3 RETAINER FOR PISTON PIN 15286 1 ALUMINUM HEATSINK HEAD 60x54mm (GUNMETAL/K5.9) | 87049 2 SHAPED EXHAUST GASKET (21 SIZE)
Ur—7— TILZE—bTUIAYR 80X54mm (HVX5)L/K5.9) IFI—ANARTYN2T)

15226 1 PULLSTART ASSY. (w/o ONE-WAY BEARING) | 15287 1 UNDERHEAD (K5.9) 87127 1 BACK PLATE UNIT FOR NITRO STAR K SERIES w/Pullstart
UIAWRY—5—tvh (DDA H) TF—~wk (K5.9) NNy TU—RAZYNF A MORY—KYU—XH)

15231 1 LOCK PIN SET FOR CARBURETOR 15288 1 CRANK CASE (K5.9) 87128 1 GEAR SET FOR ROTO START BACK PLATE UNIT (K SERIES)
FrILy—OvoE vk 500 —2 (K5.9) Frtyh (\woTU—baZyb/KYU—ZH)

15234 1 STARTING SHAFT 15289 1 CYLINDER/PISTON SET (K5.9) 87129 1 CASE FOR ROTO START BACK PLATE UNITK SERIES ENG.
RE—5—Iv Ik JUVH—/EARV YN (K5.9) T—2wh (\woTU—hIZyNKIU—ZE)

15237 4 SCREW M3.5x16mm for HEATSINK HEAD 15290 1 CYLINDER/PISTON/CONNECTING ROD SET (K5.9) | 87198 1 AIR CLEANER (21+ SIZE)
JYUEF—~YRZHY1—M3.5x16mm YYUEF—/EZAR/TYOvREYNKE.9) I7I4)5— @1YAXTVIVL)

15241 1 DUST PROTECTION AND O-RING COMPLETE SET | 15291 1 PISTON PIN/RETAINER SET (K5.9) 87199 1 AIR CLEANER SLEEVE SET (FOR #87198)
Z0vhILAI—/0 UVY vk EARYVEY/UF—F—tvh (K5.9) ZU—Ttvh (#87198 I7ZU—F—H)

15263 1 LOW SPEED NEEDLE VALVE WITH O-RING (D-CUT/K5.9) | 15292 1 GASKET SET FOR CYLINDER (0.15mm/0.30mm)(K5.9) | 87204 1 AIR CLEANER FOAM ELEMENT SET (FOR #87198)
20—=—RJL)\LT (DAvH/KB.9) ARG whEwk (0.15mm/0.30mm)(K5.9) TIUXVNEYS (#87198 IT70U—+—H)

15264 1 IDLE ADJUSTMENT SCREW WITH O-RING (D-CUT/K5.9) | 15293 1 CRANK SHAFT (SG SHAFT/K5.9) 94154 12 FLAT HEAD SCREW M2.6x8mm (HEX SOCKET)
FARIT IvANZIYUa— (DAvE/K5.9) 9300k (8G Y+ TH/KB.9) PSRI M2.6x12mm (REVT )

15266 1 UNIBALL 15294 1 PULLSTART SHAFT HOLDER (K5.9) Z423 12 CAP HEAD SCREW M2.6x12mm
Z20vILIILTR—)L JUYIAHILE— Fry TR M2.6x12mm

15272 1 FUEL LINE FITTING/WASHER SET 15295 1 COVER PLATE SET (K5.9) 7542 12 | CAPHEAD SCREW M3x8mm
=l HAN=TU—htvh (K5.9) FrvIRI M3x8mm

15274 1 HIGH SPEED NEEDLE VALVE HOLDER 15296 1 SLIDE CARBURETOR COMPLETE (TYPE KC/K5.9) | Z700 6 SET SCREW M3x3mm
AV =—R)LIOLITRILE— AS5ARFvIUY—tvh (54 TKC/K5.9) AERIM3Xx3mm

5




Optional Tuning

Glow Plug sO0-75%5

How Glow Plugs Work:

Unlike full sized car engines that use spark plugs and a distributor to fire the cylinders in the combustion cycle, glow engines rely on glow plugs. In a Nitro engine,
ignition is initiated by the application of a glow igniter. When the igniter is disconnected, the heat inside the combustion chamber keeps the glow plug filament
glowing, firing the next cycle thereby keeping the engine running. Ignition timing in a glow engine is automatic. At higher RPM'’s the plug becomes hotter, firing the
fuel/air mixture earlier, effectively advancing the timing. At lower RPM's the plug becomes cooler, firing the fuel/air mixture later, effectively retarding the timing. Since
the glow plug performs so many important functions, proper plug selection and maintenance are crucial to a properly running engine.

PO J0—755DitHEH
(W] 2\—0T57ERNEBICEOTRNTBDREDI VI VERED, JO—IVIVDRNETO—TSICEOTOMTONET . BIN>IO— TSI T—RI—=FERLIVIVICHENLET . JO0—TF
""""""""" 59T —RG—DENIcIF T I VIRREARDREICKDIO— TSI DT SAYIDFERURORRELRLET . CORDELICID TV I VHEIDFEIF DD TY . Ffe, JO— TV I YV DRNEF

HFEES. TV I VERICEDETCEELET . BEERICEIO0—-TSINEERICED . RN R EDE T . R EEEREICIEIO—TSTMERICED . RARBFHHNEL DR T U EDKSIC
JO0—TSIEIVIVCEDTHBICERFBEZLCVEY . ZDeHIO—TSIDER X VT F Y RAEBIATICENTCLWNAEEICEDEY

. Proper Glow Plug Selection:
OithOF Temp | Glow Plug Glow Plug Characteristics Proper glow plug selection depends on several factors. Fuel type, nitro methane content, weather, and
NTE o) | JO0-TST D altitude can drastically effect performance. Finding the best combination of fuel and plug temperature
for your driving condition is the key to getting the maximum performance out of your Nitro Star Engine.
Hot Cold plug will have better mid, high Extending the life of your Glow Plug:
20\ #1504 RPM power and will last longer at To maximize and extend the life of your glow plug follow these simple tips:
Glow Plug Cold R5 high temperature. “*Remove the glow igniter when using more than 1/2 throttle or if the engine does not start after a few seconds.
£0—754 J—JUK RS TUYhEEDMREDRED B, % Do not run the engine lean. Lean conditions will overheat the plug causing the element to be damaged or fail.
IVIVHERICE O BDMA ML E L. *Use the best Fuel/Plug combination for your driving conditions.
*Use a fuel that has a lower nitro content.
BEEEIO—-TSTDER
) J0—T752 DER(S. ERAE RO POSEE, XIR ETSMOESEE BRICED AT EREINET,
Glow Plug Medium Cold R4 BB ERTSOREUGEIRT BCE T TV Y VDR DR ERARICS [EHT TN TER T,
J0—-759 25747 L3—)UR R4 A HO—TSIEERSEEZTY
Hot plug will be easy to start and | 5O—TF55%RESEEIIHICF. UTFOREFSTILE L,
stable for tuning. But will fail | grvs memsca0vLE] /2L EBITBEAN TUTUES. FETY I EBILEh ST E (1
sooner at high engine temperature. *FCCTSIE—I—ERLTLIEE L,
Sl Glow Plug Medium R3 T IR DRALIES £ HRETRBALENTEEV, TYIVhA —/—E— T LTSS RIEELET.
- J0-759 SF47 L R3 <~/ DRI O Sl |k IvyvEBRYIRECRELINE TSI EERL TS,
* ZhOMD D2EEMEVRKIEERTHIETTSINDEEBNEDFT .
When to replace the glow plug: Filament
Fuel and temperature will have an effect on the performance, reliability, and life span of the glow Glow Plug TASAUN
plug and therefore glow plugs should be considered expendable engine components. Aside from 5O0—-7545
burnout or plug failure, there are several signs that can indicate the plug should be replaced.
% Plug filament/plug body is discolored or the surface is rough. % Plug filament is distorted or bent. /\ @ 7 \,,/, 2
* Engine cuts out when idling. * Engine becomes difficult to start. )
N — HOT!
HO—TF54 DITIRESHEA =g I Pliors Good Plug BadPlug  BadPlug ,
HO—TSI DIl ERFEFIRE PRI IOREDET , 20N, JO— TSI EHRREEX TUEE N T RUF e e, e i e docsnt bt up gt apavan o o o=
S DBEETINPEELUANCOU T DL SRR DHIBACIF TSI OB UBLT RSN BOET . completely.
i e FEt Tt
* TSTTASAVNOEFEDEELTVDD REDTTNTND * TSTTASAVMDERLTND g%\l\lg@glzggtf TUXMEDET . FHSBVBBEIUAYMDE  HSBOBASIUASDE
* PARUYIBIC I YU RIEED * IVIVONNDHBLI5S ALCnemEDET. ALaEs.

Air Filter IT774)L%5—

Proper Air Filter Maintenance:

Dirt is the biggest enemy of a nitro engine and proper air filter maintenance is one of the most important factors
that will effect your engines longevity. If you are using the air filter supplied with your kit, we recommend cleaning the
element after every run. If you are using an after market air filter, please follow the manufacturers recommendations.
Regardless, it is always a good habit to check the element after every run to make sure it is properly seated in the
filter body and that the body is fully seated on the carburetor. Never run the engine without the airfilter!
ITIANI—DAVFF IR l

IVIVICESDTRMTHBRPRIUNS IV IVESFRIHIC. T T —DAVTF I AZELLIToTLIEE W FYNIRHBOIT 71 N ‘i

L —ZERADSEI. —BIDETHE T I DTECTT T —DHFFETITEZEBENDUET RO I 7 T4 LY —ZEERDBEE . . P

M BB DHIIEIC U TLIEE N, BEACE L TT T4 )5 —DRIE (D)L 5 —DENER. T75U—F —OBbf3RE) zRanz || Never run the engine without the air filter!

CEEBEDUE T L7 T1)LY—ZMFIEVRE TR RV T IV I VD FIENTLEE L @ I7 74V —ZMFEVRETRGRUTI VI VZEDIFBNTLEE L]

7190 Cleaning The Filter Element:

Air Filter Oil Remove and clean the air filter with nitro fuel when soiled. Spray fuel through the clean side to ensure proper dirt
T7o4)b5—74), 'emoval.Squeeze the filter to remove excess fuel. To re-coat the air filter with oil, place the element in a plastic bag
; with several drops of air filter oil. Using your fingers, work the oil into the element making sure it is evenly distributed.

o I7T4I5—DikE

——— IT7 T —DENIBEICE, TV —TUXINEIT TS —AEDSHUTETRRE CTHRVNE T T1ILF—IUXVRDENVERAID
D — SETRMEZDT ENZRUBELTLIEE WV ZUT, TV F —ITUX Y NERDRDTEMREROBRE R T o LD D1 T4 LI —T U XUA
1) [CHERDI7 T4 —F A W EHEEE  EZ—IVREFCVNBETREORIICUTAAIZET AV —TUXVRRIFICWEDIS B TEE L,

T 87204 @®

87204 @ 2
Reinstalling The Air Filter: X
After properly cleaning the filter element make sure it is reinstalled 87199@
correctly. If you are using the filter that came with your kit, follow the Note ==
illustration to reinstall the filter element in the filter body. Make sure —
there are no gaps between the element and body. Make sure the ® @
filter is fully seated on the carburetor and secure it with a tie strap o U
(HPI part #6154). Never run the engine without the air filter! \ \

754 722
I7T74)L5—OmbfFF M35x1(?mm Maxsﬁm

I7 745 —DkE% TP T4 —ZELKNBELES . FYMIBOI 7 7L
S—ZTERDBER. EORABESEICTT T4y —DBREETOCTLIEE
Vo T4V —ZBDRIFBERICIE T7 T4 F—TURVNET T ) —F —HFDH
ICEEDEVNESICTHIERLTLEE V. ZLT. I 7 T4 —DiFvIUY—A Mk
[CLoDDEBDFIFENTL DL, A5y T (HPIREES#6154) TEELT
KEEWV TP T4 FBEVRETIEGRUT I VIV EDFENTLIES L




Engine Storage Tips IVYVORELDER

Storing The Engine:

Using proper storage techniques are not only a good habit but are critical to the life of your engine. Nitro fuel contains castor for lubrication. If the castor is not burned out of the engine, over
time it can gum up and damage the crank bearings. Using your fuel bottle, drain all remaining fuel from the tank. Use a fully charged igniter and try to restart the engine to burn any
remaining fuel out of the lines. Repeat this step until the engine will not start. After burning off the fuel, remove the glow plug and add several drops of after run oil then crank the engine over
to spread it throughout the engine. If you plan on storing your engine for long periods of time (more than 3 months), the after run oil may gum up as well but will not damage the bearings. To
prepare the engine for re use, use 70% Isopropyl Alcohol or Denatured Alcohol and cycle it through the engine using the pull starter or roto start. DO NOT TRY TO START THE ENGINE
WITH THE ALCOHOL! The few minutes you take to properly prepare your engine for storage can add valuable time to its operating life and maintain its optimum performance.

IVIVDRETE
TUIVERBBERUVEVEEICEU SR HEICKDRETDIETI VI VDFRELER T CENTEX T ETARERICS TN THEBRN DRI NV E SEoIcERRN TV I VR TERD APV VI ZERIET &
DBOFT . ZIFSIEN DI, FFREIRMLEERL. SRS > 015 or: ZETIDRRVTLIEE WV RIC, VI ZECURET I VI VMBS B ) A TRICHE OB 6 2 TS B8 9. COERZ. TV I VD DS
BLIEDETHROIRLET ZEFRR(TRGES BTt JO—TSIZMONL. TSITODSTIRD LY IY XY T F AT A IV T I VRBICEALE T MBIV IV EISIF VT U AT T IAF ATV IVABBICLED
TeSEET . 3y AMET VIV EFRUVEWESICIE. TV I YA YT IAFA DI VI VA TEL DI EDNGDE TN AP UV IZBES B DI LBBOI A TVIVZFERTRRICIE. TER7ILI—VET VI VARITEAL. Vv
TS VIUTIVIVABICVEDIESETLIEE VN P IV A—IVEERLTIV YV ZHREIE B 2 T EIMHERICLEV TR E WV BB I Y IV DREFEE DI DIET, TVIVDOFHER. itz RIFEfIFT 2 LN TEET,

Engine Rebuilding I>YJ>®UEIL

There comes a time when your engine just won’t provide the perfor- [
mance it did when it was new. When that time comes a rebuild is in 7903
order. Follow the steps below to disassemble, repair and then @ Allen Wrench 2.5mm 39014
reassemble the engine. RELVF Oil Spray (Japan only)
IUIVH R EREOMREZERBUEVERUEEE. TVIVDUEILRETVET, [ AAIWRTL—(BEDH)
TEDFIEZESEICHRASERUOBEHILTEL TS, Z904
@ Allen Wrench 2.0mm
Check engine compression. RALYF
If there isgro compression, the OK " N O"
engine will not start. 1
IVIVERDER ﬁ ﬁ
IVIVOERDELEDEIYIVIEH
LTLEEE, 87546 Z164
Glow Plug Wrench Grease Thread Lock
- HO0—-TFS55LVF JUR xIOvIEl

(0.45mm) (1
(0.30mm) & i

USap 15291
1528@
{,
@

~o

J Oil hole must face
towards crankshaft

@ HEEUNTISIIVYT
MAlICEL T &

s

0.1mm ) i
N O ] ' Note Direction.
s H BETER

Engine Assembly I3 DfEsL

After completely disassembling the engine, examine the components to determine which parts need to be
replaced. Scratches on the crankshaft, or piston and sleeve are signs that dirt has entered the engine.
Before reassembly, thoroughly clean all parts to make sure they are free of foreign debris. Reassemble the
engine in the reverse order of disassembly (Step 6 - Step 1). Make sure to note the direction of the oil hole
on the rod and the direction of the sleeve as they are critical to proper engine function. As you assemble the
engine, use a small amount of oil on each part to make sure they are well lubricated and move freely. When
you are finished, the new components will need to be broken in. Please turn to Page 2 and follow the
instructions to break in the new components.

IVIVEREICHBUIE RN EEBREF IVIZLE T . ISV I Iv ITMERN Y YU VF —F([TIEH ATV RIHEIRR IV IVRICEY
DADRAAIETTREMN SO E T . BHEH I TZ Y DEIIC. BYDMEDENKSICLoND ERRL TSV TV IV DEHIITIE HEEOEDIEET
TVET(RTYT6 - ATvT NEFILTIHEICE. AVOVRDHEDEE LYY Y —DEE(CTIERLTREV FEH A A—XITELKKSIC,
DEOAA IV ERFIEDSHEH I TEITVET . UEIVMETEIE FILHEPFAATNN—Y D TU—I4 VDB T, HBB2R—IZSE(CTL—Y
A VETOTLIEE W,




9 Warranty Information ® &

North American and European Customers

Your HPI product is warranted to be free from defects in materials and workmanship for a period of two (2) years from the purchase date. For verification,
please keep your original receipt in a safe place. If there are any defects with the materials, workmanship, or assembly of your engine, HPI will gladly
repair or replace it for you at our discretion. Products which have been worn out, abused, or improperly operated will not be covered under warranty.

Due to the complex nature of HPI Products and the legal requirements of different regions, warranties issued by HPI USA are only valid for products
sold to and used in the USA, Canada and South America. HPI USA warranties are not transferable to other parts of the world.

Not Covered By Warranty:

This warranty does not cover problems from normal wear, abuse, neglect, or any damage arising as a result of improper use, use of improper fuel, overheating, continuous
neglect, or damage from glow plugs. Please see the warranty cautions contained in this instruction manual to identify damage that may have been caused by improper use
or care of your engine.

HPI Racing shall not be liable for any loss or damages, whether direct, indirect, special, incidental, or consequential, arising from the use, misuse, or abuse of this product
and any accessory or chemical required to operate this product.

DO NOT return engines without prior approval. Please note any returned engine, which is inspected by our staff and is found to have an invalid warranty claim may
be subject to an inspection & handling fee before it can be returned. Any repairs made to engines resulting from neglect or misuse will be charged (parts & labor) before the
work is started.

N
Please contact Customer Service at Hobby Products International, Inc. for any warranty claims at 949 . 753 . 1099. Our Customer Service hours are Monday
7:30am-4:30pm, Tuesday to Friday 7:30am-5:00pm, Pacific Standard Time.

If directed to send your engine in for evaluation, customer service will issue an RMA#. When sending an engine to HPI for warranty service, the RMA# must be
clearly written on the packaging and must include a copy of the original receipt (please keep your original), a written description of the problem, and a daytime
phone number where you can be reached for questions. The engine must be returned complete with crankcase, crankshaft, piston, sleeve, connecting rod,
cylinder head, carburetor, and pull starter. You should not return the clutch, flywheel, flywheel collet, nut, air cleaner, manifold or muffler.

USA

Send it prepaid UPS to:

Hobby Products International, Inc.
Attn: Customer Service

70 Icon Street

Foothill Ranch, CA 92610

N
For warranty claims please return the engine to the shop where you bought it, along with a copy of the original receipt (please keep the original), if directed by
HPI's distributor the shop will then return the engine for professional inspection. The engine must be returned with a written description of the problem, showing
a daytime phone number where you can be reached for questions. The engine must be returned complete with crankcase, crankshaft, piston, sleeve, connecting
rod, cylinder head, complete carburetor & pull starter. You should not return the clutch, flywheel, flywheel collet, nut, air cleaner, manifold or muffier.

EUROPE

In case of any further problems, please contact your local distributor, please check www.hpi-europe.com for details or call HPI Europe in the UK on 44 1283
229400 in normal office hours.

Asian and Oceania Customers:
TPIT7 A7 ZT7HXOBEEN

If you have any questions or problems with your HPI product, please see a local HPI retailer in your country.
HPISGRICEL CRRRIPRIEN SRV E U5, BIEFV\OEDHPIERFEEN SR IEE L,

Please return to your kit instruction manual for proper after-run maintenance tips.
FETERDAYTF U ARFERVHIABZSRU TS,

8
www.hpiracing.com www.hpiracing.co.jp www.hpi-europe.com
| e | HPI Racing USA HPI Japan HPI Europe
70 Icon Street 3-22-20 Takaoka-kita, 21 William Nadin Way,
Foothill Ranch, CA 92610 USA Naka-ku, Hamamatsu, Swadlincote, Derbyshire,
(949) 753-1099 Shizuoka, 433-8119, JAPAN DE11 0BB, UK

(888) 349-4474 Customer Service 053-430-0770 (44) 01283 229400
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Motoranleitu
Manuel du moteur

BiG BLGCK

Engine Features IVI
" J Druckleitung Kraftstoffleitung
Kiihlkopf Kraftstoffleitungs-System p . "
. /_ Radiateur de refroidissement Die Kraftstoffleitung versorgt Conduite de surpression Cor;)duttetde
gluhk.erze _ den Motor mit Kraftstoff. Die carburan
ougie Druckleitung setzt den Tank

4 unter Druck, um fiir einen

# \('91!’ ))4-; Auslass gleichmaRigen Kraftstofffluss zu
\ @%? Fovese ,}/é Sortie d'échappement sorgen.keep the fuel flow even.

Luftfiltergehduse
Gaine du filtre a air

Systeme d'alimentation en
carburant L'alimentation
amene le carburant au moteur.
La conduite de surpression
pressurise le réservoir afin de
réguler le débit de carburant.

Luftfilter
Filtre a air

Nadel fiir hohe Drehzahlen
g:’;%?;::eur Pointeau de haut régime | Gasanlenkung

Commande d'accélération

Seilzugstarter
Lanceur
)| _ Nadel fiir mittleren Drehzahlbereich
N\  Pointeau de régime moyen
Kurbelwelle/ Kurbelwellengehduse Vergaser Leerlaufdrehzahlschraube  Kraftstoffanschluss Nadel fiir niedrige Drehzahlen
Vilebrequin Carter Carburateur Vis de réglage du ralenti Admission du carburant Pointeau de bas régime

Hinweis: Leistungsstarke Motoren benétigen einen Super Heavy Duty Antriebsstrang. Note : ce moteur de forte puissance nécessite des piéces de transmission Super renforcées

Der Savage XL ist bereits mit einem Super Heavy Duty Antriebsstrang ausgestattet. Wenn Sie diesen Motor in einen anderen Savage einbauen, miissen

Sie fiir den Antriebsstrang (Hauptzahnrad, Kupplungsglocke, Knochen, etc.) Heavy Duty Teile verwenden, da die standard Teile sonst beschédigt werden.
® e Savage XL inclut déja des piéces de transmission Super renforcées, mais lorsque vous installez ce moteur sur un autre chassis Savage 4.1 (25) ) 4.6 (28), vous devez installer des

piéces renforcées pour la transmission, la couronne, la cloche d'embrayage, etc. Le moteur K5.9 est déja plus puissant que les autres moteurs, il endommagerait la transmission.

o Montage des Luftfilters

Remise en place du filtre a air

sitzt und verwenden Sie einen Kabelbinder (6154) um ihn zu befestigen.

@ Vérifiez que le filtre a air est bien installé sur le carburateur et fixez-le
avec un collier souple en nylon (6154).

87204 @
87204 @

87199@ /Q

@ /
7543 @
M3x10mm /@/
SV
O 7204\ 0
M3x8mm

Achten Sie darauf, dass der Luftfilter immer

korrekt auf dem Vergaser sitzt und verwenden Sie
i ﬁ @ einen Kabelbinder (6154) um ihn zu befestigen.

Vérifiez que le filtre a air est bien installé

sur le carburateur et fixez-le avec un collier
L~ souple en nylon (6154).

*Achten Sie darauf, dass das Gas- und Bremsgestéinge
korrekt montiert sind.

*Verstellen Sie den Vergaser nicht, bis der Einlaufvorgang
abgeschlossen ist. Die Werkseinstellung (fiir die Einlaufphase)
sieht vor, dass alle Nadeln biindig mit dem Gehéuse sind.

*Verwenden Sie Schraubensicherung an den Schrauben,
Achten Sie darauf, dass der Luftfilter immer korrekt auf dem Vergaser g 6154 mit denen Sie den Motor ins Chassis einbauen.

)

*Utilisez du frein a filet sur les vis de montage lorsque
vous installez le moteur sur le chéssis.

*Vérifiez que la tringlerie d'accélération et de freinage
sont dans la bonne position.

*Ne réglez pas les pointeaux du carburateur avant que le
rodage soit terminé. Les pointeaux sont d'origine en
affleurement avec le corps du carburateur, c'est le
réglage correct pour le rodage.

Falls sich der Luftfilter I6sen sollte,
miissen Sie den Motor sofort stoppen.

® s e filtre a air tombe, vous devez
arréter le moteur immédiatement.




e Einlaufphase

' Achtung!

HPI Motoren klemmen ein wenig am oberen Totpunkt, wenn sie neu sind, oder noch nicht ihre

@ Betriebstemperatur erreicht haben. Der Kolben und die Laufbuchse sind so entwickelt worden,
dass sie genau passen, wenn sie ordentlich eingelaufen sind und die richtige Temperatur
haben. Neue Motoren brauchen eine Einlaufphase von ungeféhr 3 bis 4 Tankfiillungen, bevor
sie bei Vollgas betrieben werden kénnen. Andernfalls kann der Motor beschédigt werden.

' Rodage du moteur

Les moteurs HPI n'ont pas le jeu suffisant & régime maximal lorsqu'ils sont neufs ou qu'ils n‘ont pas

@ atteint leur température de fonctionnement normale. Le piston et la chemise sont congus pour avoir des
tolérances adéquates lorsqu'ils sont correctement rodés et atteignent la température correcte de
fonctionnement. Les moteurs neufs nécessitent une période de rodage d'environ 3 a 4 réservoirs de
carburant avant de pouvoir fonctionner a plein régime, faute de quoi le moteur pourrait étre endommagé.

Rodage du moteur

Boden nicht beriihren.

Achten Sie darauf, dass die Rdder den

Positionnez les roues au-dessus du sol.

Achtung  Attention

Bei Motoren ohne Seilzugstarter, beachten
Sie bitte den Abschnitt iiber das Starten
des Motors in ihrer Baukasten Anleitung.

Pour les moteurs sans lanceurs, veuillez
vous reporter au chapitre sur le démarrage
du moteur du manuel de votre voiture pour
y voir les procédures adéquates.

Remplir le réservoir

V Befiillen des Tanks

Fiillen Sie den Tank komplett mit Kraftstoff. Verwenden Sie nur
Kraftstoff mit 20 bis 25% Nitromethan Anteil. Verwenden Sie nur
hochwertigen Kraftstoff fiir Modellautos. Kraftstoff der nicht speziell
fiir Modellautos ist, kann einen Verlust der Garantie bewirken.

Remplissez le réservoir complétement de carburant. N'utilisez que
du carburant avec 20 a 25 % de nitro. N'utilisez que du carburant de
marque de haute qualité. L'utilisation de carburants non spécifiques
aux voitures pourrait annuler votre garantie.

Empfohlener Nitromethan Gehalt
Concentration conseillée en nitro

a

=
74318/ 74348 25% Nitro Content
20% Glow Fuel 38706 JO0—## 25% Kraftstoff
(US only) (JP only) 25% Carburant

V Fiillen des Vergasers = Amorger le moteur
Um den Vergaser mit Kraftstoff zu fiillen, decken Sie den Auslass des Reso-Rohres ab und ziehen mehrmals an der Startschnur bis der Kraftstoff den Vergaser erreicht und

keine Luftblasen mehr zu sehen sind. Ziehen Sie die Schnur niemals weiter als 30cm, da dies den Starter beschéadigt!

Pour amorger le moteur, bouchez I'échappement avec votre doigt. Tirez le lanceur plusieurs fois jusqu'a ce que le carburant arrive dans le carburateur et qu'il n'y ait plus de

bulles. Ne tirez jamais le lanceur de plus de 30 cm car cela pourrait endommager son mécanisme !

Abgesoffener Motor
Kraftstoffschlauch = g
Conduite de carburant
Vs
12” 30cm MAX

= >
Putzlappen

Ui
Chiffon

Moteur noyé

Falls zuviel Kraftstoff im Zylinder ist,
kann der Motor nicht starten. Folgen Sie
den aufgefiihrten Schritten, um den
liberfliissigen Kraftstoff zu entfernen.

Retirez la bougie et tirez le lanceur
plusieurs fois pour retirer 'excédent de
carburant. Remettez la bougie.

Entfernen Sie die Gliihkerze und ziehen
Sie ein paar Mal am Sielzugstartet um den
liberfliissigen Kraftstoff zu entfernen.
Montieren Sie anschlieBend wieder die
Gliihkerze.

S’il y a trop de carburant dans le cylindre,
le moteur ne démarrera pas. Suivez I'étape
ci-dessous pour retirer le carburant en
exces du cylindre.

Ouvrir le carburateur

V Offnen Sie den Vergaser

half

Drehen Sie das G vo (bei ausgesc
dass der Vergaser zu ca. 1/4 geéffnet ist.

Empfénger)= soweit,

Veillez a ce que la commande du récepteur soit en position d'arrét.
Tournez a la main le servo du carburateur jusqu'a ce que le
carburateur soit ouvert a un quart du maximum.

1/4 gedffnet.
un quart de I'ouverture maximum.

Achtung Attention

Le moteur ne doit jamais tourner sans que le filte a air soit en place.

V Gliihkerze und Seilzugstarter  Bougie et lanceur

Der Motor darf niemals ohne
Luftfilter betrieben werden.

® | e moteur ne doit Jjamais tourner
sans que le filte a air soit en place.
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Stecken Sie den Gliihkerzenstecker auf die Gliihkerze. Ziehen Sie
den Seilzugstarter in kurzen, schnellen Ziigen. Ziehen Sie nie
weiter als 30cm (12 inches). Stellen Sie das Gasservo so ein,
dass der Motor ruhig im Leerlauf lduft, ohne dass die Kupplung
schleift und die Réder sich drehen. Entfernen Sie den Gliihker-
zenstecker sobald der Motor lduft. Lassen Sie den Motor eine
Tankfiillung laufen. Stoppt der Motor, wiederholen Sie die
Schritte 1 bis 4.

Fixez le chauffe-bougie sur la bougie. Tirez sur le lanceur par a-
coups brefs, ne tirez jamais plus de 30 cm (12 pouces). Réglez la
tringlerie du servo d'accélérateur afin que le moteur tourne
suffisamment vite au ralenti pour ne pas débrayer ou tourner les
roues. Retirez le chauffe-bougie dés que le moteur tourne. Faites
tourner le moteur pendant un réservoir de carburant. Si le moteur
s'arréte, recommencez les étapes 1a 4



Am Laufen halten  Continuer a le faire tourner

“onooct”

o
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LANGSAM
LENTEMENT

Schalten Sie den Sender und Empfénger ein. Befiillen Sie den Kraftstofftank neu und folgen Sie den Start-Schritten 1-4.
Wihrend die Reifen weiter i n der Luft sind, geben Sie an der Fernsteuerung langsam Gas. Nachdem Sie Vollgas erreicht
haben, gehen Sie wieder vom Gas. Damit entfernen Sie (iberschiissiges Ol aus dem Motor, welches sich dort durch die
fetten Einlauf Einstellungen angesammelt hat. Der Motor mul8 regelméBig "freigeblasen” werden, damit er nicht verfettet.

Allumez I'émetteur et le récepteur, remplissez de nouveau le réservoir et suivre les étapes 1 a 4 de la procédure de départ. Les roues
étant au-dessus du sol, accélérez légérement a l'aide de I'émetteur jusqu'a la vitesse maximale, puis reldchez. Cela fera partir I'exces
d'huile du moteur. Du fait des réglages de rodage riches, le moteur doit étre périodiquement "décrassé" pour I'empécher de caler.

\ Tipp  Astuce

Verwenden Sie ein dickes Tuch Utilisez un chiffon

Bei Ausnahmen oder Notféllen kann man auch die Kraftstofflei-
tungzudriicken und somit verhindern, dass weiterer Kraftstoff in
denVergaser fliesst. Durch diese Methode lduft der Motor aber
kurzzeitig zu mager, was zu Defekten am Motor fiihren kann.
Verwenden Siedeswegen grundsitzlich die Methode mit dem Tuch.

Dans des situations extrémes ou en cas d'urgence, vous pouvez
pincer la conduite de carburant pour bloquer I'arrivée du carburant
dans le carburateur. Attention, le moteur risque d'étre endommagé
s'il continue a tourner sur un mélange pauvre. Il vaut mieux arréter
le moteur a I'aided’un chiffon.

Zudriicken der Kraftstoffleitung
Pincez I'alimentation en carburant

Wenn das Fahrzeug auBer Kontrolle ist, oder
bei Notféllen, kénnen Sie die Kraftstoffleitung
zudriicken, so dass der Vergaser keinen
Kraftstoff mehr bekommt.

Dans les cas extrémes ou les urgences, vous
pouvez pincer l'alimentation en carburant
pour empécher le carburant d'arriver au
carburateur.

Chiffon

Demi-accélération

V Einfahren mit Halbgas
“apnoo”

\_\ \\Y
Halbgas
Moins de la moitié

du plein régime
e Einstellung nach dem Einlaufen Réglage apres le rodage

Lesen Sie diesen Teil besonders aufmerksam: Fehler bei der Vergasereinstellung kénnen zu Schéaden an Ihrem Motor sowie zum Verlust der Garantie fiihren!

Wichtig!

Stellen Sie das Auto auf den Boden. Es sollte sich nicht im Leerlauf bewegen. Wenn doch, stellen Sie die Trimmung
am Sender so ein, dass sich das Auto nicht bewegt. Fahren Sie das Auto in einem Kreis mit ca. 6m (20 feet)
Durchmesser. Geben Sie dabei nur kurze Halbgassté8e um dem Motor immer wieder Zeit zum Abkiihlen zu geben.
Machen Sie dies fiir zwei komplette Tankfiillungen.

Placez le véhicule sur le sol. Il doit étre immobile au ralenti. S'il bouge, ajustez le réglage de la manette de I'émetteur
pour qu'il ne bouge plus. Faites le tourner sur un ovale de 6 m (20 pieds) de diameétre, laissez-le continuer sur son
élan pendant de courts moments pour faire refroidir le moteur, puis accélérez de nouveau. Continuez a faire cela
pendant deux réservoirs de carburant.

lmportant Lisez soigneusement ce chapitre : ne pas suivre ces étapes pourrait conduire a endommager votre moteur, et faire annuler votre garantie !

Einstellung fiir optimale Leistung

Nadel fiir hohe Drehzahlen
Pointeau de haut régime

Verwenden Sie einen
Schraubenzieher, um
die Nadel zu verstellen

Utilisez un tournevis
pour régler le pointeau
de haut régime.

@Eg

rainure

Réglage pour des performances optimales

Achtung Attention

2 1/2 Umdrehungen maximal
—\V/ 2tours 1/2 MAXI

Maximal 2 1/2 Umdrehungen
can not be split this way.

@ 2 tours 1/2 MAXI dans le
sens horaire a partir de la

-
Drehen Sie die Nadel fiir hohe Drehzahlen in 1I8
Schritten im Uhrzeigersinn um das Gemisch magerer
zu stellen. Damit erreichen Sie héhere Geschwindig-
keiten und eine bessereGasannahme. Fahren Sie das
Auto um die Verénderungen zu spiiren.
<@ Weitere Einstellung:
Stellen Sie den Motor weiter in 1/8 Schritten magerer.
(Maximal 1 1/2 Umdrehungen von biindig)
STOPP:
Drehen Sie den Motor nicht magerer, wenn
® |hr Motor eines der folgenden Zeichen zeigt.
* (Der Motor lduft zu mager)
* Bei Vollgas ist keine Rauchentwicklung zu sehen.
* Der Motor stottert oder stockt
* Abnehmende Héchstgeschwindigkeit oder
Leistung.
% Uberhitzung Temperatur iiber 120°C (250F)
an der Gliihkerze.

Falls Ihr Motor zu mager léauft, drehen Sie die Nadel
in 1/4 Schritten gegen den Uhrzeigersinn um das
Gemisch fetter zu stellen und wiederholen Sie

ETAPE 1| = |ETAPE 4
Tournez le pointeau de haut régime dans le sens
horaire par incréments de 1/8éme de tour pour
appauvrir le mélange et augmenter la vitesse de
pointe et les performances en accélération. Essayez
de piloter la voiture pour voir les modifications.
<@ Continuez Ia mise au point :
Continuez a appauvrir la carburation par incréments
de 1/8éme de tour dans le sens horaire.
(Maximum 1 tour 1/2 de I'affleurement.)
ARRETEZ:
ARRETEZ le réglage et allez a I'
® ETAPE X si votre moteur montre I'un des
signes suivants. % (Moteur réglé trop pauvre.)
% A I'accélération, il n'y a pas de fumée blanche
a l'échappement.
* Le moteur tousse ou cale.
% Vitesse maximale réduite, perte de puissance.
% Surchauffe
Températures supérieures a 120°C (250°F) a la hougie.
ETAPE X
Si votre moteur est réglé trop pauvre, tournez le
pointeau dans le sens antihoraire par quarts de tours
pour enrichir le mélange et recommencez les étapes :

ETAPE 1| = [ETAPE 4

Tipps zum Einstellen des Vergasers

Die Motortemperatur kann zeigen, ob der Motor mager
oder fett lauft.

La température du moteur peut vous dire si le moteur
tourne pauvre ou riche.

Stellen Sie den Vergaser so ein, dass
die Temperatur unter 120°C leigt.

Réglez le carburateur de fagon a ce
que la température reste en-dessous
de 120°C (250° F).

4y

=

74151

Hpi Racing
Temperaturmesspistole
Sonde de température
Hpi Racing

Schritt 1| = [Schritt 4
Astuce de réglage de la richesse
Motortemperatur Gemischeinstellung
Température du moteur | Réglage du mélange
Weniger Sprit = Mager

' GEFAHR c Moins de carburant =

o DANGER O Pauver
250°F
(120°C)
230°F
(110°C)

Sicherer Bereich
Plage de sécurité
210°F
(99°C)
190°F
(90°C)
Einlaufoh &) Mehr Sprit = Fett
. imauiphase Plus de carburant =
Rodage D Riche

@ Weniger Sprit = Mager
Moins de carburant = Pauver

Magere Gemischeinstellung

Fiihrt zu einer besseren Verbrennung und zu mehr Leistung.
Bei zu magerer Einstellung, mangelt es jedoch an Schmierung.
Dies fiihrt zu erhéhter Motortemperatur und einer kiirzeren
Lebensdauer.

Mélange de carburant pauvre

Donne une combustion plus efficace et plus de puissance, mais si
vous appauvrissez trop le résultat est une moindre lubrification,
plus de chaleur et une durée de vie du moteur plus courte.

& Mehr Sprit = Fett
Plus de carburant = Riche

Fette Gemischeinstellung

Ein fetteres Gemisch fiihrt zu mehr Kiihlung und Schmier-
ung, somit zu einer héheren Lebensdauer, jedoch auch zu
etwas weniger Leistung.

Mélange de carburant riche.

Un mélange Iégérement riche donne une température de
fonctionnement plus basse et une meilleure lubrification mais un
peu moins de puissance et une durée de vie du moteur plus longue.

1




0 Weitere Einstellungen

Réglage optionnel

Leerlaufdrehzahlschraube

Viss de réglage du ralenti

Falsche Leerlaufdrehzahl
Kupplung packt und die Rdder drehen sich.

Mauvais réglage de Ia vitesse du ralenti
L'embrayage est engagé et les roues tournent

Leerlaufdrehzahlschraube
Vis de réglage du ralenti

Korrekte Leerlaufdrehzahl
Motor lduft ruhig ohne Drehen der Réder.

Réglage correct de la vitesse du ralenti
Le moteur tourne réguliérement sans que les roues ne tournent.

ca. Tmm (0.04")
About 1mm (0.04")

o<ar)'d

Die Leerlaufdrehzahlschraube wird eingestellt nachdem die Nadel fiir hohe Drehzahlen eingestellt wurde und der Motor auf Betriebstemperatur ist. Um die Leerlaufdrehzahlschraube
korrekt einzustellen, schalten Sie die RC Anlage ein und stellen Sie die Gastrimmung am Sender auf neutral. Dies stellt sicher, dass der Vergaser vollsténdig geschlossen ist und gegen die
Leelaufdrehzahlschraube drtickt. Drehen Sie die Leelaufdrehzahlschraube gegen den Uhrzeigersinn um die Leerlaufdrehzahl zu verringern, oder im Uhrzeigersinn um sie zu erh6hen. Die leerlaufdre-
hzahl sollte so hoch sein, dass der Motor ruhig lauft, aber die Kupplung nicht schleift und die R&der dreht. Eine zu hohe Leelaufdrehzahl fiihrt zu erh6htem Kupplungs- und Bremsverschleils.

La vitesse du ralenti est ajustée apres le réglage du pointeau de haut régime et de la température du moteur. Pour ajuster correctement la vis de réglage du ralenti, allumez votre systéeme
radio et mettez la manette d'accélérateur de I'émetteur en position neutre. Cela garantit que la commande d'accélération est fermée et se trouve contre la vis de réglage du ralenti. Tournez la vis
de réglage du ralenti dans le sens antihoraire pour réduire la vitesse ou dans le sens horaire pour l'augmenter. La vitesse du ralenti doit étre suffisamment élevée pour que le moteur tourne
régulierement mais que l'embrayage ne soit pas engagé et que les roues ne tournent pas. Une vitesse de ralenti trop élevée usera prématurément les sabots d'embrayage et le disque de frein.

(j weniger Uimin (ymehr U/min
Bas régime Haut régime

Einstellung der Nadel fiir niedrige Drehzahlen

Réglage du pointeau de bas régime

Nadel fiir niedrige Drehzahlen
Pointeau de bas régime &) Mehr Sprit = Fett
7

') Plus de carburant = Riche

Biindig (Werkseinstellung)
En affleurement (réglage d'usine) Q
Weniger Sprit = Mager

Falls das Standgas unruhig lduft, verstel-
len Sie die Nadel fiir den unteren Drehzahl-
bereich. Stellen Sie danach wieder die
Standgasschraube ein.

Si le ralenti est instable, ajustez le pointeau
de bas régime jusqu'a ce qu'il soit stabilisé.

(v Moins de carburant=Pauvre  vious devrez ensuite re-régler Ia vis de ralenti.

d“lt\ml(’r"‘\@@

_
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Die Nadel fiir niedrige Drehzahlen wird eingestellt, nachdem die Nadel fiir hohe Drehzahlen eingestellt wurde und der Motor auf Betriebstemperatur ist. Stellen Sie die Nadel so ein, dass sie biindig mit dem
Vergasergehéuse ist. Diese Einstellung ist ideal um den Motor einlaufen zu lassen und um ihn zu starten. Fiir mehr Leistung drehen Sie die Nadel in 1/8 Schritten im Uhrzeigersinn. Dies verbessert die Beschleunigung und die
Gasannahme. Um die Einstllung zu dberpriifen, stellen Sie Ihr Auto auf den Boden und lassen Sie den Motor fiir ca. 30 Sekunden im Leerlauf laufen. Geben Sie dann 3/4 Gas. Wenn dann viel Rauch zu sehen ist, und dass
Auto langsam beschleunigt, ist die Einstellung zu fett. Wenn das Auto schnell beschleunigt und dann stottert, ist die Einstellung zu mager. Wenn die Nadel fiir niedrige Drehzahlen korrekt eingestellt ist, sollte die Gasannahme
des Motors gleichméaBig und schnell sein. ACHTUNG: Drehen Sie die Nadel niemals mehr als 2 Umdrehungen von biindig in das Gehé&use, da dies eine zu magere Einstellung fiir den Motor ist und er beschédigt werden
kann! Wenn dlie Nadel fiir untere Drehzahlen zu mager eingestellt ist, werden Sie folgendes merken: Ausgehen bei Halb- oder 3/4 -Gas, Uberhitzung (Temperatur tiber 120°C an der Gliihkerze). Wenn Ihr Motor zu mager lauft,
stellen Sie die Nadel fiir niedrige Drehzahlen wieder in die Werkseinstellung (btindig) und beginnen Sie ereut mit dem Einstellvorgang. Wir empfehlen die Nadel fiir untere Drehzahlen nicht zu verstellen.

Le réfwlage du bas régime est effectué aprés le réglage du pointeau de haut rf’/gime et de la température de fonctionnement du moteur. Positionnez le pointeau en affleurement (réglage d'usine)

e

avec Je corps du carburateur, ce réglage est idéal Ipour le rodaf;e et pour les débuts de votre moteur. Pour de meilleures performances tournez le pointeau par incréments de 1/8éme de tour, cela améliorera
l'accélération a bas régime. Pour tester votre réglage, posez le véhicule sur le sol et laissez-le au ralenti pendant 30 secondes puis accélérez aux %. S'il y a beaucoup de fumée blanche et que la voiture

accélere lentement, le'mélange est trop riche.

] ment, nge est trc Si la voiture accélére rapidement puis se met a tousser, le mélange est trop pauvre. Lorsque le pointeau de’bas régime est correctement réglé, la réponse du
moteur a l'accélération doit étre réguliere et rapide. ATTENTION : Ne jamais tourner plus de % de tours a partir de la position en affleurement car cela appauvrirait trop le moteur
pointeau de bas régime est réglé trop pauvre vous verrez les signes suivants : extinction a accélération partielle ou %, surchauffe (températures supérieures a 120°C,

ui pourrait s'abimer ! Si le
250°F7. i votre moteur est trop

pauvre, remettez le pointeau de bas régime a son réglage d'origine (affleurement) et recommencez le processus de réglage. Nous vous conseillons de ne pas toucher au pointeau de bas régime.

Problembehebung

Pannes et remedes

Problem Ursache

Lésun

Gemischeinstellung stimmt nicht.
Motor ist verschlissen.

Kein Kraftstoff.

Verunreinigter Kraftstoff.
Gluhkerzenstecker ist nicht geladen.
Gluhkerze ist kaputt.

Kein Kraftstofffluss.

Motor geflutet.

Motor ist Gberhitzt.

Vergaserkiken nicht korrekt eingestellt.
Luftfilter ist verdreckt.

Motor startet nicht

Stellen Sie die Nadeln auf Werkseinstelung, siehe Seite 13 Abschnitt 6.
Ersetzen Sie Kolben und Laufbuchse.

Fillen Sie den Kraftstofftank.

Ersetzen Sie den Kraftstoff.

Laden Sie den Gliihkerzenstecker.

Ersetzen Sie die Gluhkerze.

Uberpriifen Sie die Kraftstoffleiungen auf Risse, Lecks oder Locher.
Entfernen Sie die Gliihkerze und entfernen Sie den Kraftstoff.

Lassen Sie den Motor abkiihlen. Drehen Sie den Motor fetter und starten Sie ihn wieder.
Stellen Sie das Vergaserkiken wieder in Werkseinstellung.

Uberpriifen Sie den Luftfilter. Reinigen oder Ersetzen Sie ihn, falls nétig.

Leelaufdrehzahl ist zu niedrig.
Luftblasen in der Kraftstoffleitung.
Glihkerze ist kaputt.

Motor ist Gberhitzt.

Luftstrom im System ist nicht OK.
Gasservo ist nicht korrekt eingestellt.
Aussetzer des Gasservos.

Motor startet und geht
dann aus

Stellen Sie die Leelaufdrehzahl korrekt ein.

Uberprifen Sie die Kraftstoffleitungen auf Risse, Lecks oder Locher.

Ersetzen Sie die Gliihkerze.

Lassen Sie den Motor abkihlen und starten Sie dann erneut.

Uberprifen Sie die Verbindungen zwischen Tank, Motor und Auspuff.

Stellen Sie das Servo auf neutral und stellen Sie das Gasgesténge anhand der Anleitung lhrer RC Anlage und Ihres Autos neu ein.
Ersetzen Sie die Empfangerbatterien.

Motor lauft im Leerlauf Leerlaufdrehzahlschraube ist falsch eingestellt.

Stellen Sie die Leerlaufdrehzahlschraube zurtick auf die Werkseinstellung, siehe Seite 13.

zu hoch Nadel fir niedrige Drehzahlen ist auf zu mager gestellt. Stellen Sie die Nadel fiir niedrige Drehzahlen zurtick auf die Werkseinstellung, siehe Seite 13.

Neutralstellung am Sender stimmt nicht. Schauen Sie in die Anleitung Ihrer RC Anlage sowie in die Anlage lhres Autos um die Neutralstellung korrekt einzustellen.
Probléme Cause Solution
Le moteur ne démarre pas Reglages de pointeau hors plage. Remettre les pointeaux aux reglages d'usine.

Moteur usé. Remplacer le piston et la chemise.

Manque de carburant. Remplir le réservoir.

Carburant contaminé.

Chauffe-bougie non chargé.

Bougie défectueuse.

Pas d'alimentation en carburant.

Moteur noyé.

Moteur ayant surchauffé.

Mauvaise installation du papillon d'accélérateur.
Filtre a air bouché.

Changer le carburant.

Charger le chauffe-bougie.

Remplacer la bougie.

Vérifier qu'il n'y ait pas de fissures, fuites ou trous sur I'alimentation. Remplacer celle-ci si nécessaire.
Retirer la bougie et évacuer le carburant.

Laisser refroidir le moteur, puis enrichir le mélange et redémarrer.

Régler le ralenti et positionner le papillon d'accélérateur suivant les indications du fabricant.

Veérifier le filtre a air. Le nettoyer ou le remplacer si nécessaire.

Ralenti trop bas.

Bulle d'air dans I'alimentation de carburant.

Bougie défectueuse.

Moteur qui surchauffe.

Flux de I'air défectueux.

Servo d'accélérateur mal monté.

Probléme du servo d'accélérateur (mouvements erratiques).

Le moteur démarre, puis cale

Ajuster la vitesse du ralenti.

Veérifier qu'il n'y ait pas de fissures ou de fuites dans I'alimentation de carburant.

Remplacer la bougie.

Laisser le moteur refroidir puis redémarrer.

Vérifier les connexions entre le réservoir, le moteur et I'échappement.

Mettre le servo en position neutre et re-monter la tringlerie en fonction des spécifications des fabricants de la radio et du modéle.
Remplacer les batteries du systeme radio.

Vis de ralenti réglée trop haut.
Pointeau de bas régime réglé trop pauvre.
Position neutre mal ajustée sur la manette de I'émetteur.

Ralenti trop haut

Régler la vis de ralenti aux réglages d'usine, voir page 13 le réglage correct de la vitesse de ralenti.
Remettre le pointeau de bas régime aux réglages d'usine, voir page 13 les réglages de bas régime corrects.
Voir les instructions de votre radio et de votre kit de voiture pour le réglage de la position neutre de la manette de I'émetteur.
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6 Werkseinstellungen des Vergasers

(Einlaufphase)

Réglage usine du carburateur (réglage de rodage)

Alle Nadeln des Vergasers sind so gebaut, dass die Werkseinstellung genau biindig mit dem Vergasergehduse ist. Dies macht es einfach den Vergaser wieder auf die Grundeinstellung zu bekommen.

Le pointeau de haut régime, la vis de ralenti, le pointeau de bas régime et le pointeau de moyen régime sont congus pour étre mis en affleurement avec le corps du carburateur.
De ce fait il est facile de remettre le carburateur aux réglages d'usine si nécessaire.

Mit der Nut bundig

En affleurement
avec larainure

Nadel fir hohe Drehzahlen
Pointeau de haut régime

Leerlaufdrehzahlschraube
Vis de réglage du ralenti

Einstellung fur Einlaufphase
Réglage de rodage

Nach der Einlaufphase
Réglage apreés le rodage

dJ

Nadel fur mittleren Drehzahlbereich
Pointeau de régime moyen

Q Nadel fiir niedrige Drehzahlen
Pointeau de bas régime

Wenn die Nadel zu weit gedreht
wird, wird sie beschadigt.

® Sij le pointeau était trop serré il
pourrait étre endommagé.

Ungeféhr Imm (0.04")
Environ 1mm (0.04")

Mit der Nut bundig

En affleurement avec
larainure

Bitte schauen Sie bei den Einstellung nach
dem Einlaufen auf Seite 11 fur Tipps.
Veuillez vous reporter a la section
Réglage aprés le rodage a la page 11
pour les astuces de réglage

Bindig
Affleurement

Bitte schauen Sie bei den weiteren
Einstellungen auf Seite 12 fiir Tipps.

"’;:,
Bindig

En affleurement

Biindig
Affleurement

Veuillez vous reporter a la section
réglages optionnels a la page 12 pour
les astuces de réglage

Bindig
Affleurement

Verstellen Sie die Nadel nicht.
N'ajustez pas

e
15296
SCHIEBEVERGASER (KOMPLETT/TYP KC/K5.9)
CARBURATEUR A TIROIR COMPLET (TYPE KC/K5.9)

15266

~ @Z7700

*15241
PROT. ANTI-POUSS. ET JEU COMP. JOINTS TORIQUES
STAUBSCHUTZ UND O-RING SET NS K4.6

5 15274
= 15272
yﬁ

15297 =—
= . FH15282
07 4015264

9

*

®®

15290 ——

15291

%015215

Ersatzteileliste Liste de pieces détachées

Number | Qty. | Description Number | Qty. Description Number | Qty. Description
& AH [mB @ A | BmE @ A¥ | BB
15250 1 NITRO STAR K5.9 MOTOR (SEILZUGSTARTER) | 15275 1 HAUPTDUSENNADEL MIT O-RING K-SERIE | 15297 SCHIEBEVERGASER GEHAEUSE (TYP KC/K5.9)
MOTEUR NITRO STAR K5.9 AVEC LANCEUR POINTEAU DE HAUT REGIME AVEC JOINT TORIQUE CORPS CARBURATEUR A TIROIR (TYPE KC/K5.9)
1504 1 GLUEHKERZE KALT R5 15282 1 DUESENNADEL MITTLERER BEREICH MIT O-RINGK-SERIE | 15298 1 SCHIEBEVERGASER EINSATZ (TYP KC/K5.9)
BOUGIE FROIDE R5 POINTEAU MOYEN AVEC JOINT TORIQUE TIROIR DE CARBURATEUR (TYPE KC/K5.9)
15213 1 PLEUEL NS 15285 1 HAUPTDUESENNADEL SET K-SERIE 86077 2 LAGERHUELSE 7x6.5mm (MESSING)
BIELLE JEU POINTEAU DE HAUT REGIME CONE VOLANT 7x6.5mm (LAITON/21 DIM)
15215 3 KOLBENBOLZEN CLIPS NS 15286 1 ALUMINIUM KUEHLKOPF 60x54mm (GUNMETAL/K5.9) | 87049 2 AUSPUFFDICHTUNG
CLIPS POUR AXE DE PISTON TETE DE REFROIDISSEMENT ALU. 60x54mm (BRONZE/K5.9) JOINT SORTIE ECHAPPEMENT
15226 1 SEILZUGSTARTER OHNE FREILAUFLAGER NS | 15287 1 BRENNRAUMEINSATZ (K5.9) 87127 1 HINTERE ABDECKPLATTE FUER MOTOREN DER K-SERIE
ENSEMBLE LANCEUR (SANS ROULEMENT ROUE LIBRE) EMBASE (K5.9) PLAQUE PROTECTION P. NITRO STAR SERIE K AV. LANCEUR
15231 1 VERGASER SICHERUNGSPIN SET K-SERIE | 15288 1 KURBELWELLENGEHAEUSE (K5.9) 87128 1 GETRIEBESET FUER ROTO START ABDECKPLATTE (K-SERIE)
JEU BUTEE POUR CARBURATEUR CARTER (K5.9) JEU PIGNONS POUR PLAQUE PROT. ROTO START (SERIE K)
15234 1 WELLE FUER SEILZUGSTARTER K-SERIE 15289 1 LAUFBUCHSE/KOLBEN SET (K5.9) 87129 1 GEHAEUSE FUER ROTO START ABDECKPLATTE K-SERIE
ARBRE DE DEMARREUR JEU CYLINDRE/PISTON (K5.9) BOITIER POUR PLAQUE PROT ROTO START MOTEUR SERIE K
15237 4 SCHRAUBE M3.5x16mm FUER ZYLINDERKOPF NS | 15290 1 LAUFBUCHSE/KOLBEN/PLEUEL SET (K5.9) | 87198 1 LUFTFILTER (21+ MOTOREN)
VIS M3.5x16mm pour TETE DE REFROIDISSEMENT JEU PISTON/CYLINDRE/BIELLE (K5.9) FILTRE A AIR (TAILLE 21+)
15241 1 STAUBSCHUTZ UND O-RING SET NS 15291 1 KOLBENBOLZEN/CLIP SET (K5.9) 87199 1 LUFTFILTER SCHLAUCH SET (FUER #87198)
PROT. ANTI-POUSS. ET JEU COMP. JOINTS TORIQUES JEU AXE DE PISTON/CLIPS (K5.9) JEU MANCHON DE FILTRE A AIR (POUR REF.87198)
15263 1 NADEL MIT O-RING (LOW SPEED/D-CUT/K5.9) | 15292 1 ZYLINDERKOPFDICHTUNGS SET (0.15mm/0.3mm)(K5.9) | 87204 1 LUFTFILTER SCHAUMSTOFF SET (FUER #87198)
POINTEAU RALENTI AVEC JOINT TORIQUE (FORME DIK5.9) JEU DE JOINTS POUR CYLINDRE (0.15mm/0.30mm)(K5.9) JEU ELEMENT MOUSSE FILTRE A AR (POUR REF.87198)
15264 1 STANDGASSCHRAUBE MIT O-RING (D-CUT/K5.9) | 15293 1 KURBELWELLE (SG-TYP/K5.9) 94154 12 SENKKOPFSCHRAUBE M2.6x8mm (INBUS)
VIS REGLAGE RALENTIAVEC J. TORIQUE (FORME D/K5.9) VILEBREQUIN (TYPE SG/K5.9) VIS TETE PLATE M2.6x8mm (SIX PANS CREUX)
15266 1 VERGASER KUGELKOPF K-SERIE 15294 1 SEILZUGSTARTER WELLEN HALTER (K5.9) | 423 12 INBUSSCHRAUBE M2.6x12 SCHWARZ
UNIBALL SUPPORT DE LANCEUR (K5.9) VIS TETE CYLINDRIQUE M2.6x12mm
15272 1 EINLASSTUTZEN MIT UNTERLAGSCHEIBEN K-SERIE | 15295 1 HINTERE ABDECKPLATTE (K5.9) 7542 12 INBUSSCHRAUBE M3x8mm
JEU ADAPTATEUR ALIM. EN CARBURANT/RONDELLES JEU PLAQUE DE FERMETURE (K5.9) VIS TETE CYLINDRIQUE M3x8mm
15274 1 HAUPTDUSENNADELHALTER K-SERIE 15296 1 SCHIEBEVERGASER (KOMPLETT/TYP KC/K5.9) | Z700 6 MADENSCHRAUBE M3x3mm
SIEGE DU POINTEAU DE HAUT REGIME CARBURATEUR A TIROIR COMPLET (TYPE KC/K5.9) VIS SANS TETE M3x4mm
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Entretien

Gliihkerze Bougie

Wie Gliihkerzen funktionieren:

Anders als beim echten Auto, das Ziindkerzen und einen Verteiler besitzt, um im richtigen Moment zu ziinden, haben Modellmotoren eine Gliihkerze. Die erste Ziindung wird durch das Aufsetzen
des Gliihkerzensteckers verursacht. Wenn dieser entfernt wurde, ist es die Hitze des Motors, die die Gliihkerze am Gliihen hélt und somit die ndchsten Ziindungen verursacht um den Motor am
Laufen zu halten. Der Ziindzeitpunkt ist bei Modellmotoren automatisch. Bei hheren Drehzahlen wird die Gliihkerze heisser und ziindet das Gemisch friiher. Bei niedrigeren Drehzahlen bleibt
die Gliihkerze kélter und ziindet spéter. Da die Gliihkerze so wichtig fiir den Motor ist, muss sie sehr sorgféltig ausgewahit und iberpriift werden um einen guten Lauf des Motors zu garantieren.

Comment fonctionne la bougie :
=== Contrairement aux moteurs des voitures de taille réelle qui utilisent des bougies a étincelles et un distributeur pour allumer les cylindres lors du cycle de combustion, les moteurs a bougie luisante n'utilisent que la bougie.
[ B B[] Dans un moteur thermique nitro, lallumage est déclenché par 'application du chauffe-bougie. Lorsque celui-ci est débranché, la chaleur & lintérieur de la chambre de combustion suffit & continuer a faire luire le flament,
™™ provoquant lallumage du cycle suivant et par la le moteur continue & tourner. La vitesse d'allumage dans un moteur a bougie luisante se régle automatiquement. A plus haut régime la bougie est plus chaude, déclenchant
lallumage du mélange carburant/air plus rapidement, et accélérant donc la vitesse d'allumage. A plus bas régime la bougie est plus froide, déclenchant lallumage du mélange carburant/air plus tard, et retardant donc la
vitesse d'allumage. Dans la mesure ot les fonctions de la bougie luisante sont aussi nombreuses et importantes, ladéquation de son choix et son entretien sont cruciaux pour un fonctionnement correct du moteur.

B . - Wahl der richtigen Gliihkerze :
Umgebungstemperatur | Gliihkerze Charakteristik der Gliihkerze Die Wahl der richtigen Gliihkerze héngt von mehreren Faktoren ab. Kraftstoffmarke, Nitromethan-Gehalt,
Température extérieure | Gliihkerze Caractéristiques de la bougie Wetter und Hohe iiber NN kénnen die Leistung enorm beeinflussen. Die richtige Kombination aus
Kraftstoff und Gliihkerze ist die Lésung um maximale Leistung aus Ihrem Nitro Star Motor zu holen.
Heiss Eine kalte Glihkerze bringtim mittleren und | pyje | ebensdauer der Gliihkerze verlingern :
Heiss #1504 halt auch Iinger bei hohen Temperaturen. Um eine méglichst lange Lebensdauer der Glihkerze zu haben, folgen Sie einfach diesen Tipps:
Gliihkerze Kalt R5 Une bougie froide a plus de puissance * Entfernen Sie den Kerzenstecker, wenn Sie mehr als 1/2Gas geben oder wenn der Motor
Bougie Froide R5 dans les tours hauts et moyens, et durera nicht nach einigen Sekunden startet. ) . . o
plus longtemps & haute tempé X * Fahren Sie keine magere Motoreinstellung. Eine magere Einstellung tiberhitzt die Kerze,
was zu einem Schaden an der Wendel fiihrt.
% Benutzen Sie die beste Kombination aus Kraftstoff und Kerze.
#1503 * Benutzen Sie einen Kraftstoff mit weniger Nitromethan.
Gliihkerze Mittel Kalt R4 Choisir la bougie adaptée :
Bougie Médium Froide R4 Le choix de la bougie dépend de plusieurs facteurs. Le type de carburant, la concentration en nitro méthane, le temps et laltitude
Der Motor startet leichter und lduft stabiler mit peuvent considérablement influer sur les performances. Trouver la meilleure combinaison entre le carburant et la température de
einer heilen Gliihkerze, allerdings geht diese la bougie pour vos conditions de pilotage est la fagon d'obtenir des performances maximales de votre moteur Nitro Star.
m fel hoherll Tempe;atL'llren‘ au?h leichter kapu;t. Prolonger la vie de votre bougie .
Kalt " . pgu’ﬁgg',eé ;Ii;aesatl:l;laeisaeﬂg'?aailrzrl?rra ;fl ussta:;t: Pour prolonger et augmenter la durée de vie de votre bougie suivez ces simples conseils :
Froie Gluhk_erze, M_Ittel R3 forsque 1a tempér.a ture du moteur est haute. % Retirez le chauffe- bougie au-dela de la moitié de laccélération maximale, ou sile moteur ne part pas aprés quelques secondes.
Bougle Médium R3 % Ne faites pas tourner le moteur trop pauvre. Cela ferait surchauffer la bougie et pourrait endommager I'élément.
% Utilisez la meilleure combinaison carburant/bougie pour vos conditions de conduite.

Wann muss die Gliihkerze a usgeta uscht werden: % Utilisez un carburant avec une plus faible concentration en nitro.

Der Kraftstoff sowie die Temparatur haben Einfluss auf die Leistung, Zuverladssigkeit und Lebensdauer der Gliihkerze. Heizdraht
Sie sollten also als wichtige Komponenten fiir den Motor betrachtet werden. Mégliche Griinde fiir den Austausch sind, Di itif "
dass die Kerze gar nicht mehr gliiht oder beschédigt ist. Weitere Zeichen fiir einen Wechsel sind: Gliihkerze Isposilif damorgage

Bougie chaude

* Die Wendel oder das Geh&use der Gliihkerze sind verfarbt * Die Wendel ist verbogen.
oder haben eine rauhe Oberfldche. . .
Der Mot t schi tarten.
% Der Motor stirbt im Leerlauf ab. % Der Motor ist sohwer zu starten A/_\ %\

Quand remplacer la bougie :

Le carburant et la température ont un effet sur la performance, la fiabilité et la durée de vie de la bougie Heif} !
et ?7;/9-01‘?0’%6, cogs'?rqltljlen; et(le con?/dejree comme une piece z{ t/s‘;{re du mot/eulr). En ‘det;vo‘trsk tdu fait Chaud ! I ) Kerze in Ordnung ~ Schlechte Kerze Defekte kerze
quelle soit grillee ou aeraillante, Il'y a plusieurs signes qui peuvent indiquer que la bougie doit etre Spitzzange Heizdraht gliint, wenn Wenn der Draht nur leicht  Der Heizdraht ist gebrochen
remplacée. " i ] oder aig glimmt  oder gliht nicht.
Pinces aufgesteckt wird. ist die Kerze defekt und
. . . . . muss getauscht werden.
% Le filament/le corps de la bougie est décoloré et la surface % Le filament de la bougie est tordu ou "
est rugueuse courbé Gliihkerzenstecker Bonne bougie Mauvaise bougie Mauvaise bougie
% Le moteur s'arréte au ralenti. % Le moteur devient difficile & démarrer.  Dispositif d"amorgage PR kI ois il s o

Luftfilter Filtre a air

Korrekte Wartung des Luftfilters:

Schmutz ist der grof3te Feind des Verbrennungsmotors und die korrekte Wartung des Luftfilters ist einer der wichtigsten Faktoren fiir
ein langes Leben des Motors. Wenn Sie den Luftfilter verwenden, der bei Ihrem Baukasten dabei ist, sollten Sie ihn nach Abschluss lhrer
Fahrten reinigen. Wenn Sie einen Tuning-Luftfilter verwenden, folgen Sie bitte den Hinweisen des Herstellers. Es ist jedoch grundsétzlich
eine gute Angewohnheit, den Luftfilter nach jeder Tankfillung auf korrekten Sitz und Verschmutzungsgrad zu untersuchen. Lassen Sie den
Motor niemals ohne Luftfilter laufen!

Entretien correct du filtre a air :

La poussiére est le pire ennemi d'un moteur nitro et un bon entretien du filtre & air est un des facteurs les plus importants de la longévité de
votre moteur. Si vous utilisez le filtre & air fourni avec votre kit, nous vous conseillons de nettoyer le filtre & chaque fois. Si vous utilisez un
filtre de rechange, suivez les conseils du fabricant. De toutes les fagons, c'est toujours une bonne habitude de vérifierl'élément apres 3 o
chaque usage pour vérifier qu'il est correctement installé sur le carburateur. Ne faites jamais tourner le moteur sans le filtre a air ! Lassen Sie den Motor niemals ohne Luftfilter laufen !

o Ne faites jamais tourner le moteur sans le filtre a air !

7190 Reinigen des Luftfilters:

Luftfilter Oel Entfernen Sie den Luftfilter und reinigen Sie ihn mit lhrem Kraftstoff, wenn er verschmutzt ist. Spriihen Sie den Kraftstoff von der
Huile P. Filtre A Air sauberen Seite aus durch den Luftfilter. Driicken Sie den Luftfilter aus. Um den Luftfilter wieder zu élen, geben Sie ihn mit ein paar
; . Tropfen Luftfilterdl in eine kleine Plastiktiite. Kneten Sie nun den Luftfilter um sicher zu gehen, dass das Ol gleichméaRig verteilt ist.
) b Nettoyage de I'élément du filtre:

Retirez le filtre a air et nettoyez-le avec du carburant nitro s'il est sale. Faites passer du carburant a partir du cété propre pour bien
éliminer les saletés. Essorez le filtre pour retirer I'excédent de carburant. Pour ré-enduire le filfre d'huile, placez I'élément dans un sac
D — en plastique avec plusieurs gouttes d'huile a filtre a air. En pétrissant avec vos doigts, faites entrer I'huile dans I'élément en vérifiant

()4 qu'elle est répartie de maniére homogene.
87199 @
87199@®

- 87204 @

87204 © 5
87199
Einbau des Luftfilters: o

Nachdem Sie den Luftfilter griindlich gereiningt haben, miissen Sie ihn wieder
korrekt einbauen. Wenn Sie den Luftfilter aus Ihrem Baukasten verwenden, @
o @\.

Hinweis :  Note :

folgen Sie bitte dieser Anleitung. Achten Sie darauf, dass keine Liicken
zwischen dem Schaumstoff und dem Gehéuse bestehen und dass der Luftfilter
richtig auf dem Vergaser sitzt. Befestigen Sie ihn mit einem Kabelbinder (HPI
#6154). Lassen Sie niemals den Motor ohne Luftfilter laufen! ﬁas:ﬁmm ﬁggim

Remise en place du filtre a air :

Apres avoir correctement nettoyé I'élément du filtre a air, assurez-vous qu'il est
bien remis en place. Si vous utilisez le filtre livré avec votre kit, suivez
lillustration pour réinstaller I'élément dans le corps du filtre. Assurez-vous qu'il
n'y a pas d'interstice entre I'élément et le corps. Vérifiez que le filtre est
correctement installé sur le carburateur et attachez-le avec un collier (piece
HPI Ref.6154). Ne faites jamais tourner le moteur sans le filtre a air !
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Tipps zur Lagerung des Motors  Conseils de rangement du moteur

Lagerung des Motors: R )
Die richtige Lagerung des Motors ist nicht nur eine gute Angewohnheit, sondern sehr wichtig fiir Ihren Motor. Modellkraftstoff enthélt Ol zur Schmierung. Wenn dieses Ol nicht verbrannt ist, kann es mit der Zeit

verharzen und die Kurbelwellenlager beschédigen. Mit Ihrer Kraftstoffflasche kénnen Sie den gesamten Kraftstoff aus Ihrem Tank saugen. Versuchen Sie nun mehrfach mit einem geladenen Glithkerzenstecker
den Motor zu starten um den restlichen Kraftstoff im Motor zu verbrennen. Nachdem Sie den restlichen Kraftstoff verbrannt haben, entfernen Sie die Gliihkerze und geben ein paar Tropfen "After-Run OI" in den
Motor. Drehen Sie ihn dann ein paar Mal durch. Falls Sie vorhaben den Motor léngere Zeit zu lagerm (mehr als 3 Monate), kann es auch sein, dass sich das "After-Run OI" veréndert. Es beschédigt aber nicht
die Lager. Um den Motor wieder zu benutzen, spilen Sie ihn mit 70% Isopropyl Alkohol oder mit Spiritus, indem Sie den Motor mit dem Seilzugstarter oder dem Roto Start durchdrehen. VERSUCHEN SIE
NICHT DEN MOTOR MIT SPIRITUS ZU STARTEN! Die wenigen Minuten, die es dauert, den Motor fiir die Lagerung zu préparieren, zahlen sich durch eine léngere Lebensdauer und maximale Leistung aus.

Rangement du moteur :
De bonnes techniques de rangement sont non seulement une bonne habitude mais un point fondamental pour la durée de vie de votre moteur. Le carburant nitro contient du ricin pour la lubrification. Si

le ricin n'est pas brilé dans le moteur, avec le temps il peut encrasser et endommager les roulements du carter. Avec votre bouteille de carburant, retirez tout le carburant restant dans le réservoir.
Essayez de démarrer le moteur avec un chauffe-bougie bien chargé pour briler tout le carburant qui pourrait rester dans les conduites. Répétez cette manoeuvre jusqu'a ce que le moteur ne démarre
plus. Aprés avoir briilé tout le carburant, retirez la bougie et ajoutez plusieurs gouttes d'huile de stockage puis retournez le moteur pour bien la répandre dans tout le moteur. Si vous pensez laisser votre
moteur rangé pendant de longues périodes (plus de 3 mois), I'huile de stockage peut également encrasser mais n‘abimera pas les roulements. Pour préparer le moteur pour une réutilisation, prenez de
I'alcool isopropylique @ 70° ou de ['alcool dénaturé et faites le circuler dans le moteur en utilisant le lanceur ou le roto start. NESSAYEZ PAS DE DEMARRER LE MOTEUR AVEC L'ALCOOL ! Les
quelques minutes que vous passerez a préparer votre moteur correctement pour le stockage peuvent se révéler utile pour sa durée d'utilisation et le maintien de ses performances optimales.

Uberholen des Motors Reconstruction du moteur
Es wird die Zeit kommen, in der Ihr Motor nicht mehr die Leistung wie im [
Neuzustand hat. Wenn diese Zeit gekommen ist, ist eine einfache Uberhol- 7903
ung des Motors an der Reihe. Folgen Sie diesen Schritten um lhren Motor zu @ Inb. hliissel 2.5mm
zerlegen, ihn zu reparieren und wieder zusammenzubauen. Clélfﬁgn ussel z. 39014 (JP)
Il arrive un moment ou les performances de votre moteur ne sont plus ce qu'elles ] Ol-Spray
étaient dans le neuf. A ce moment une reconstruction simple est de mise. Suivez les L Vaporisateur d'huile
étapes ci-dessous pour le démontage, la réparation et le remontage du moteur. Z904
Inbusschliissel 2.0mm
B o K ! No ! Clé Allen
Uberpriifen Sie die Motorkompres- — b
sion. Bei zu wenig Kompression
wird der Motor nicht starten.
Vérifiez la compression du moteur.
S'il n'y a pas de compression, le 7164 7159
moteur ne démarrera pas. 87546
P Gliihkerzenschliissel Fett Schraubensicherungslack
Clé a bougie Graisse Frein a filet

J Das Ol-Loch muss in
Richturng der Kurbelwelle
@ Zeigan.

Le trou d’huile doit faire
face vers le vilebrequin

{

—=Y, N (@
0.1mm i
Richtung beachten

N O.’ Noter la direction

Zusammenbau des Motors =~ Montage du moteur

Nachdem Sie den Motor vollstéindig zerlegt haben, untersuchen Sie die einzelnen Komponenten, um zu sehen, welche Teile
getauscht werden miissen. Kratzer auf der Kurbelwelle, dem Kolben oder der Buchse sind Zeichen dafiir, dass Schmutz in
den Motor gelangt ist. Bevor Sie den Motor wieder zusammen bauen, reinigen Sie alle teile sorgféltig. Montieren Sie den
Motor wieder in umgekehrte Reihenfolge zur Demontage (Schritt 6 - Schritt 1). Achten Sie auf die Richtung des Ol-Lochs im
Pleuel und auf die Richtung der Laufbuchse, da diese wichtig fiir die Funktion des Motors sind. Verwenden Sie wéahrend
dem Zusammenbau auf jedem Teil ein wenig Ol, so dass sich alles gut bewegen lat. Wenn Sie fertig sind, miissen die
neuen teile natiirlich wieder dem Einlaufvorgang unterzogen werden. Schauen Sie dazu bitte wieder auf Seite 10.

Aprés avoir complétement démonté le moteur, examinez les composants pour savoir quelles piéces doivent étre remplacées. Des
griffures sur le vilebrequin, ou le piston et sa chemise, sont des signes que de la poussiére a pénétré dans le moteur. Avant le remontage,
nettoyez soigneusement toutes les piéces pour vous assurez qu'il ne reste pas de corps étrangers. Remontez le moteur dans I'ordre
inverse du démontage (étape 6 a étape 1). N'oubliez pas de bien noter la direction du trou de graissage sur la bielle et la direction de la
chemise car elles sont fondamentales pour que le moteur fonctionne correctement. Tout en remontant le moteur, mettez un peu d’huile
sur chaque piéce afin de vous assurer qu’elles soient bien lubrifiées et se déplacent librement. Lorsque vous avez terminé, les nouveaux
composants devront étre rodés. Veuillez vous reporter a la page 10 et suivre les instructions afin de roder les nouveaux composants.
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HPI Racing gewéhrt ab Kaufdatum eine Garantie von zwei (2) Jahren auf Material-und Produktionsfehler dieses Produktes. Bewahren Sie deshalb lhren
Kaufbeleg an einem sicheren Ort auf. Sollte es Probleme mit dem Material oder der Montage lIhres Produktes geben, wird HPI Racing dies nach eigenem
Ermessen reparieren oder ersetzen.

Die Garantie schlieBt normale Abnutzung, Missbrauch, unsachgeméfBien Gebrauch oder jeglichen Defekt durch die falsche Handhabung dieses Produk-
tes aus. HPI Racing ist nicht verantwortlich fiir jegliche Schdden oder Verluste, die mittelbar oder unmittelbar durch die Verwendung, den unsach-
geméBen Gebrauch oder Missbrauch dieses Produktes entstehen oder durch Chemikalien oder Werkzeuge, die zum Betreiben dieses Produktes
notwendig sind.

SCHICKEN SIE KEINESFALLS dieses Produkt ohne vorherige Uberpriifung ein. Fiir ein Produkt, welches nach der Uberpriifung durch HPI Racing keinen
Garantieanspruch erhilt, wird eine Bearbeitungsgebiihr erhoben, bevor das Produkt wieder zuriickgeschickt wird. Alle Reparaturen, die aus unsach-
geméfBen Gebrauch oder Missbrauch resultieren, sind kostenpflichtig.

Bringen Sie bei einem Garantieanspruch das Produkt zu dem Héndler zuriick, bei dem Sie es gekauft haben. Dieser wird dann das Produkt zur weiteren
Bearbeitung an die Serviceabteilung weiterleiten. Dem Produkt muss eine Fehlerbeschreibung beiliegen, in der auch die Telefonnummer angegeben ist,
unter der man Sie bei Bedarf tagsiiber erreichen kann.

Bei weiteren Problemen kénnen Sie uns jederzeit im Internet unter www.hpiracing.com besuchen oder sich direkt beim zustédndigen Distributor lhres
Landes telefonisch melden.

HPI Racing garantit que ce produit sera exempt de défaut de matériaux ou de fagon pendant une période de deux (2) ans a compter de la date d'achat
initial. Veuillez conserver le re¢cu dans un endroit sir car il vous sera demandé de le présenter pour vérification. En cas de défaut des matériaux, de la
facon ou de I'assemblage de ce produit, HPI Racing le réparera ou le remplacera a son seul gré.

Cette garantie ne couvre pas les problémes résultant de I'usure normale, de négligence ou d'utilisation abusive ni les dommages résultant d'une utilisa-
tion incorrecte de ce produit. HPI Racing dénie toute responsabilité pour les pertes et dommages, qu'ils soient directs ou indirects ou survenus des
suites de l'utilisation incorrecte ou abusive de ce produit ou de tout accessoire ou produit chimique utilisé en conjonction avec ce produit.

NE PAS retourner ce produit sans autorisation préalable. Veuillez noter que tout produit retourné et dont il s‘avére dans le cadre de l'inspection effectuée
par nos employés que la demande d'indemnité assurance afférente n'est pas valide peut faire I'objet de frais d'inspection et de manipulation avant son
renvoi. Toutes les réparations de défaut résultant d'une utilisation incorrecte ou abusive de ce produit seront facturées (colit des piéces et de la main
d’oeuvre) avant que les réparations ne commencent.

Pour les demandes de réparation sous garantie, veuillez retourner le produit au magasin ot vous I'avez acheté avec une copie du regu initial (veuillez
conserver l'original). Si le distributeur HPI en donne I'autorisation, le magasin enverra le produit ou une partie du produit a des fins d'inspection professi-
onnelle. Le produit doit étre renvoyé avec une description écrite du probléme et le numéro de téléphone a utiliser pendant la journée pour répondre aux
questions éventuelles.

Si vous avez d'autres problémes, veuillez contacter votre distributeur local. Veuillez visiter le site Web www.hpi-europe.com ou appeler HPI Europe au
Royaume-Uni au 44 1283 229400 pendant les heures d'ouvertures de bureau pour un complément d'information.

Bitte schauen Sie in Ihrer Anleitung fiir weitere Tipps zur Wartung lhres Modells.

Veuillez vous reporter a votre manuel d'utilisation pour y trouver les astuces
d'entretien aprés-usage adéquats.
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www.hpiracing.com
HPI Racing USA

70 Icon Street

Foothill Ranch, CA 92610 USA
(949) 753-1099

(888) 349-4474 Customer Service

www.hpiracing.co.jp
HPI Japan

3-22-20 Takaoka-kita,
Naka-ku, Hamamatsu,
Shizuoka, 433-8119, JAPAN
053-430-0770

HPI Europe

21 William Nadin Way,
Swadlincote, Derbyshire,
DE11 0BB, UK

(44) 01283 229400
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